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Auffahrschutzvorrichtung fiir Falirzeuge

Die Erfindurig betrifft eine Auffahrschutzvorrichtung filir Fahr-
zeuge, die S5t8Be mildern und Signale f£lir die AuslGsung einer
Notbremse abgeben soll.

Der StoB eines derart ausdgeriisteten Fahrzeugs, insbesondere
eines unbemannten Transportfahrzeugs, degen ein Hindernis oder
eine Person soll diurch einen verformbaren Grundkdrper aufgefan-
gen und gleichzeitig eine Bremse ausgelSst werden, wobei Fehl-
ausldsungen durch eine entspechende Steifigkeit des Grundkdr-
pers vermieden werden scllen und die Auslosevorrichtung durch

den Grundk8rper vor Beschidigungen geschiitzt wird.

Es sind Auffahrschutzvorrichtungen bekannt, die im Wesentlichen
aus einem Metallbiigel bestehen, der an den Lagerstellen Schalt-
kontakte besitzt, die bei Kollion mit einem Hindernis die Fahr-
zeugbremse ausldsen. Ferner sind StoBfdnger bekannt, die bei
Kollisionen die StéBe durch ihre Nachgiebigkeit mildern. Diese
Stopfianger konnen auch mit beriihrungslosen Abstandsgebern z.B.

nach dem Ultraschallprinzip ausgeriistet sein.
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Bei beriihrungslosen AbstansdsmeBsystemen ist der apparative
Aufwand relativ groB, zudem sind Probleme mit der Reichweite
bei der Unterscheidung von Hindernissen, die niur in der Umge-
bung des Fahrzeugs stehen und solchen Hindernissen,; mit denen
eine Kollision tats&chlich zustande kommen wird, mbglich. Die
Etfassung Kleiner, schlecht reflektierender oder tief in Boden-
ndhe liedender Gegenstinde ist ebenfalls schwierig. Unter
schlechten Umweltbedingungen k&nnen die Sensoren leiden. Ein
Hauptproblem ist dabei die lange Ausfallzeit der Fahrzeuge nach
einer Fehlausldsung bzw. einer Beschidigung der Auffahrschutz-
vorrichtung nach einem StoB, insbesondere der Metallbiigel.

Es sollte nun eine LOsung gefunden werden, um die Auffahr-
schutzvorrichtung stérungsfreier, robuster und dennoch zuver-—
ldssiger zu gestalten. Die neuartige Auffahrschutzvorrichtung
mit fldchenfdrmig verteilten Kontakten bzw. Kontaktflichen (1)
an der Riickseite (3) eines stopddmpfenden Kbrpers (2) beji-
spielsweise aus PUR-Intergralschaum hat mehrere Vorteile. Sie
ist zundchst erheblich einfacher gebaut, da man sich die Kon-
takte z.B. als einfache Metallfolie aufgekle t auf die Riick-
seite (3) des Grundkdrpers (2) und der gedeniiberliegenden
Fldche (4) des Wagens (5) vorstellen kann. Driickt von auBen (6)
ein Gegenstand auf den Grundk®8rper (2), berilihren sich ab einer
zur Vermeidung von Fehlausldsungen vorgesehenen Mindestver-
formung des GrundkOrpers (2) die Metallfolien (1) und schlieBen
einen elektrischen Stromkreis (7), wodurch die Notbremse aus-
geldst wird. Der Rand (8) der Riickseite des Grundkbrpers (2}
bzw. eine beispielsweise dort vorgesehene Befestigungseinrich-
tung oder Klebewulst dichtet gleichzeitig die Kontakte geden
die Umwelt ab und dient als Fedvr, die die Kontakte im Normal-
betrieb voneinander trennt.

Die Ausldsevorrichtung ist somit nicht nur einfach und billig,
sondern auch robust und zuverldssig, da sie mit dem Hindernis
nicht in Berilihrung kommen kann, vom Grundkdrper (2) geschiitzt
wird und nur auslfst, wenn tatsdchlich eine Mindestkraft aus-
gelibt wird, wie sie von einem denkbaren Hindernis erzeugt wird.
Bei Unf&llen mit Personen dient der GrundkSrper (2) als
Polster, da er beinahe beliebig groB8 und entsprechend nach-
giebig gestaltet werden kann.
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Es sind eine Reihe weiterer Ausldsevorrichtungen vorstellbar,
die nicht unmittelbar ein elektrisches 8ignal durch schlieBen
eines Stromkreises erzeuden, sondern 2z.B, Kapazitdtsdnderungen
erfassen, Druckschwankungen in einem luftgefilillten Schlauch
messen oder dergleichen. In jedem Falle ist die Ausl8sevorrich-
tung vor Besch#digung durch das iHindernis geschilitzt. Selbst bei
starken AuBeren Beschiddigungen des Grundkdrpers funktioniert
die Anordnung weiter; wenn nicht auch die direkte Umgebung der
Kontakte mitbeschddigt wurde.

Zugammenfassung

Auffahrschutzvorrichtung £lir Fahrzeuge, insbesondere unbemanite
Transportfahrzeuge, aus einem stopddmpfenden verformbaren
Grundkdrper mit einer Auslésevorrichtung flir eine Notbremse in
einem Freiraum zwischen der Rlickseite des GrundkGrpers und der
gegeniiberliegenden Fldche des Wagens, wobei die Steifigkeit des
Grunékdrpers so abgestimmt wird, daB durch Aufbringung einer
Mindestkraft auf die AuBenseite des GrundkSrpers eine Ver-
ringerung des Freiraums und daraus folgend die Ausldsung einer
Notbremse bewirkt wird.
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@ Anspriiche

Auffahrschutzvorrichtung fir Fahrzeuge, insbesondere
automatisch gesteuerte Transportwagen, aus einem stoB-

dédmpfenden verformbaren Grundkdrper,

dadurch gekennzeichnet, dag eine Ausldsevorrichtung fiir
eine Notbremse in einem Freiraum 2zwischen der Rilickseite
des Grundkdrpers und der dgegeniiberliegenden Fliche des
Wagens angeordnet ist, wobei die Steifigkeit des Grund-
kérpers insgesamt oder 2zumindest in einem Bereich in der
Umgebung des Freiraums so abgestimmt wird, dag durch Auf-
bringung einer Mindestkraft auf die AuBenseite des Grund-
k6rpers eine Verringerung des Freiraums und daraus
folgend die Ausldsung der Notbhremse bewirkt wird.

Auffahrschutzvorrichtung £fiir Fahrzeuge nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daB der Grundkdrper an seiner
Riickseite eine Form hat, bei der Jje eine Flache entlang
den AuBenkanten an der dgegeniiberliegenden Seite des
Wagens oder Teilen davon anliegt und der Mittelbereich
der Riickseite einen Raum freildgt fiir die Ausldsevoirich-
tung, wobei die gegeniiberliegende Seite des Wagens auch
eine Haltevorrichtung oder einen Klebstoff tragen kann,
die durch ihre Abmessungen den Freiraum erzeugen.

Auffahrschutzvorrichtung fiir Fahrzeuge nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daf die Ausldsevorrichtung aus
{iber einen Freiraum zwischen der Riickseite des Grund-
korpers und der gegeniiberliegenden Fldche des Wagens ver-
teilten cder groBflachigen elektrischen Kontakten besteht.
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Auffahrschutzvorrichtung fiir Fahrzeuge nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daB die AuslOsevorrichtung aus
einem zwischen der Riickseite des Grundkdrpers und der
gegeniiberliegenden Fl&che des Wagens gehaltenem Gas oder
einer Fliissigkeit besteht, die bei Verformung des Grund-

kdrpers ein Signal auf eine Schaltvorrichtung libertragen.

Auffahrschutzvorrichtung fiir Fahrzeuge nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dag die dem Grundkdérper gegen-—
liberliegende Flache des Wagens aus einem gesonderten Bau-
teil besteht, das geeignet ist, die bei einem Stop auf
den Grundkorper auftretenden Krdfte auf das Fahrzeug 2zu
iibertragen.
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